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OZET

Cankirl yoresinde bulunan sirt ve yayla yollarinin yapim teknigi ve bakim yoninden irdelenmesi
amaclyla ele alinan bu calismada, bircok sirt ve yayla yolu belirli araliklarla yadis 6ncesi ve sonrasl bizzat
gezilmigtir. Yerinde yapilan gézlem ve incelemeler sonucu ¢alismaya konu yollarda olumlu érneklerin yani sira,
yapim ve bakim teknigi yoniinden olumsuz sayilabilecek érneklere de rastlanmistir. Yanlis yol gtizergah secimi
sonucu tesis edilen sirt ve yayla yolunun yapim ve bakim calismalarl sonrasi gereginden fazla kaz alani
olustugu, bu durumun da boyuna edimi olan yollarda yapay dere sekline donustigu goézlemlenmistir. Oysa
ayni alanlarda, uygun guizergah ve edim secimi ile dodal zeminden yararlaniimasl sonucu daha az maliyetle
cevreye duyarl ve daha dayanikli yol yapimi mimkin olabilecektir.

Anahtar Kelimeler: Sirt Yolu, Yayla Yolu, Yol Yapimi, Yol Bakimi, Cankiri

INVESTIGATION OF FOREST RIDGE TABLELAND ROADS WITH RESPECT TO
CONSTRUCTION TECHNIQUE AND MAINTENANCE (CANKIRI SAMPLE)

ABSTRACT

Lots of roads were toured periodically before and after the snow and rainfall in this study, to discuss
and investigate forest ridge and tableland roads with respect to construction technique and maintenance in
Cankirl. Negative and properly road samples were observed in study area with respect to construction
technique and maintenance as a result of road surveys and investigations. We observed that the redundant
excavation sites were occurred after ridge and tableland roads construction and maintenance, as a result of
inaccurate route election and longitudinal sloped roads were turned into artificial canal. In fact, constructing
fewer costed, environmentally — conscious and more durable roads would be possible at the same areas by
choosing properly route — slope and benefitting from natural ground.

Keywords: Ridge Road, Tableland Road, Road Construction, Road Maintenance, Cankiri

1. GIRIS

Orman vyollari; ormanlarin igletmeye aclimasina hizmet eden, lastik tekerlekli
araclarin buttin yil nakliyat yapmasina yonelik, orman ici ile orman disi baglantiyl saglayan
tek seritli yollar olarak tanimlanmaktadir (Erdas, 1986). Orman isletmeciliginin vazgecilmez
unsuru konumunda bulunan orman yollari; tretim, adaclandirma, yanginla mucadele vb.
ormancilik uygulamalarinin yani sira koylere, orman ici dinlenme tesislerine, dag evlerine
ulagim ile avcilik, yaylacilik, turizm, spor ve rekreasyon amagclarina hizmet eden tesisler
olarak da tanimlanabilir.

Ulkemizde; daglik ve zor arazi kosullarinin hakim oldudu alanlar iizerinde bulunan
ormanlarin bakimi, silvikdltirel girigimlerin, ekim ve dikim gibi tamamlama caligmalarinin
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gerceklestiriimesi, ormanin koruma iglerinin sdrekli ve kontrolli olarak yurutilmesi,
Ozellikle orman yanginlari ve bdcek afetlerinin gdzetim altina alinmasi, malzeme ve
personelin igyerlerine ulastirimasi, orman Urdnlerinin  ekonomik olarak taginmasi
gorevlerini Ustlenen orman yolunun rasyonel olarak planlanmasi, modern orman
isletmeciligi bakimindan zorunlu bulunmaktadir (Seckin, 1978).

Orman yollarinin en iyi sekilde planlanmasi ve yapimi, ormancilik ¢alismalarinin
daha verimli, guvenli, etkin ve yararll bir sekilde yapilmasini saglamaktadir (Anonymus,
2002). Planlanacak yollarin tespitinde, ormanlarin ¢ok yonli fonksiyonel faydalarini en
yuksek seviyede hizmete sunacak, orman ici ve bitisii alanlarda yasayan insanlarin
kalkinmasina ve yasantisina katki sadlayacak, orman alani kaybini en aza indirecek, strekli
ve guvenli ulasima aglk kalacak, yapim ve bakim maliyeti en digik, cevre zararl en az olan
yolun planlanmasi temel ilkedir (Anonim, 2008).

Her muhendislik calismasinda oldugu gibi yol planlama ve yapiminda dogaya
uygunluk, emniyetli ve ekonomik olma kosullarinin saglanmasi gerekmektedir. Goruldugu
gibi dodaya uygunluk bir baska ifade ile calisma sonucunda insa edilecek yolun
kendisinden beklenen goérevi yerine getirebilecek niteliklere sahip olmasi kosulu basta
gelmektedir. Bunun icin de oOncelikle tesisin yapillmasindaki amacin cok iyi belirlenmesi
gerekmektedir. Ikinci asama olarak emniyetli olma kosulunun yerine getirilmesi yani bu
tesislerin 6ngorilen sire icerisinde amaca uygun hizmette bulunabilmesi icin gerekli olan
standartlarda inga edilmesi gerekmektedir (Hasdemir ve Demir, 2001).

Orman yollarinda bakim; yolun orijinal yapisinin ve dogal kaynaklarin korunmasi,
seyahat guvenligi ve yolun kullanighligi agisindan biytk 6nem tagimaktadir (Anonymus,
1975). Usuline uygun olarak inga edilen orman yolunun belirli araliklarla bakiminin
yapilmasi yollarin, dolayisiyla ormancilik faaliyetlerinin strekliligi bakimindan da 6nemlidir.

Orman yollarinin yapim ve bakiminda en 6nemli konulardan birisi, orman yolu
ylizeyinde biriken yagmur sularinin drene edilme problemidir. lyi drenaja sahip olmayan
orman yolu, cevreye her an sediment saglamakta iken, drenajl iyi olan yolun cevreye
verdigi zarar en dusuk seviyededir (Ryan et.al. 2004). Jones ve arkadaslari (2000), orman
yollarinin yapiminin hemen sonrasinda yol yizeyinde meydana gelen sediment dretiminin
oldukca fazla oldugunu, bu miktarin zaman icerisinde giderek azaldigini belirtmislerdir. lyi
drenajli, uygun ylizeye ve st yaplya sahip orman yollarl sadece erozyonu azaltmakla
kalmaylp, ayni zamanda vyadisl donemlerde Gretim calismalarinin  aksamadan
yuruttlmesini saglamaktadir. Uygun sekilde yapilan yol yapim ve bakim calismalari
ormancilik c¢alismalari sirasinda zaman tasarrufu saglamasi ve dolayisiyla arag bakim
masraflarini azaltmasi nedeniyle uzun vadede para tasarrufu da saglamis olacaktir
(Anonymus, 2002).

Ele alinan bu caligmaya konu olan orman sirt ve yayla yollari, yangina hassas
bolgelerde ve orman Uretimi sirasinda bdlmeden cikarma caligmalarinin mekanizasyon ile
yapllabilecedi kayallk derelerdeki emvalleri almak amaciyla, ormancilik faaliyetlerine
yonelik planlamanin yani sira, sirtlarda ve sirtlara yakin yerlerde, Ozellikle daglik
alanlardaki yerlesim birimlerinin ve yaylalarin birbirine baglanmasi amaciyla planlanan, su
ayrim cizgilerine yakin olmalari nedeniyle uygun giizergah ve yontemle yapilmalari halinde
tesisi kolay, sanat yapilari gerektirmeyen kuru ve saglam vyollar olarak bilinmektedir.
Uygulamadaki mevcut durumun ortaya konmasi amaciyla yapilan bu caligmada, Cankiri
yoresinde bulunan mevcut sirt ve yayla yollari yapim teknigi ve bakim yoninden
irdelenmis, dogru ve vyanlis uygulamalar ortaya konarak alternatif ¢6ziim Onerileri
sunulmaya calisiimistir.
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Yapilan calismalar, tomruk Uretimi sirasinda ve sonrasinda akarsularla tasinan
sedimentin buyik oranda orman yollarinda, siritme yollarinda ve istif yerlerinde
uygulanan yanlls yapim ve bakim calismalarindan kaynaklandigini gostermistir
(Anonymus, 2002). Bu durum, orman yollarinda yapim ve bakim c¢alismalarinin éneminin
ortaya konmasi ve ele alinan calismanin anlagiimasi bakimindan buyidk ©6nem
tagimaktadir.

2. MATERYAL VE YONTEM

Calismanin ana materyalini, Cankiri yoresinde bulunan mevcut sirt ve yayla yollar
olusturmustur. Calismaya konu yollarda 2009 yili icerisinde belirli araliklarla yagdis 6ncesi
ve sonrasl bizzat gezilerek yerinde godzlem ve incelemeler yapiimistir. Calismaya konu
alanlarda fotograflar ¢cekilmis, konunun ve uygulamalarnn daha iyi anlagilabilmesi amaciyla
ihtiya¢c duyulan yerlerde CorelDRAW vektorel c¢izim programi kullanilarak enine profiller
cizilmigtir.

3. BULGULAR

Ulkemizde orman yollarinin yapiminda yaygin olarak dozerler kullaniimaktadir. Bu
durum, edimli arazilerde o6zellikle kazi yapilan alanlarda materyalin kontrolstiz bigcimde
yamag asagl kaymasina neden olmaktadir. Ayrica dozerle yol yapimi sonucu, diiz ve diize
yakin alanlarda yapilan sirt ve yayla yollarinda boyuna egimi bulunmayan yollarda, enine
edim verilmemesi ve su hendeklerinin yapilmamasi sonucu yol ytizeyine dusen yagmur
sularl drene edilememekte, biriken yagmur sulari sonrasi ara¢ gecmesi durumunda da yol
ylzeyinde tahribatlar olugmaktadir (Sekil 1).

Sekil 1 incelendiginde; yol yapimi sirasinda dogal zeminden yararlanma veya
materyal doldurarak yol yapimi yerine, az da olsa kazi yapildidi, sonraki yillarda yol
ylUzeyinde olugan tahribati gidermek amaciyla yol ytzeyinin silinmesi seklinde tabir edilen
bakim calismasinin yapildigi gortlmektedir. Yapilan bakim calismalan sadece ilgili sezona
yonelik gecici ¢oziimler olup, bir sonraki yil tekrar yol bakim caligmasi gerektirmektedir.
Bozulan yol ylzeyinde araclarin tekerlek izlerinden kaynaklanan tahribatin, materyal
dokmek veya enine edim vermek suretiyle gideriimesi mimkindir. Boylece her dénem
yapilan yol bakim calismalarinin da 6niine gecilmig olacaktir. Ayni zamanda, yol ylzeyine
dusen yagmur sularinin daha kisa stirede uzaklastiriimasini ve yolun daha fazla gines isigi
almasini saglamak amaciyla, Sekil la'ya benzer alanlarda yol boyunca bazi agaclarin
kesilmesi uygun olacaktir.
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Sekil 1. Hatali yol yapimi ve bakimi sonucu orman yolu yiizeyinde olusan tahribat

Ulkemiz orman yollarinin biyiik oranda ust yapidan yoksun oldugu gerceginin yani
sira, su hendeklerinin standartlara uygun yapiimamasi gz 6ninde bulunduruldugunda,
yadislar sonrasi yol Uzerinde tagima faaliyetlerinin saghkl yurttilmesi pek mimkin
gorilmemektedir. Ust yapidan yoksun orman yollarinda yadis sirasinda veya sonrasinda
arac gecmesi sonucu yol yuzeyinde buylk oranda tahribatlar olusmakta, bunun
sonucunda da her yil yol bakimi kaginiimaz hale gelmektedir (Sekil 1).

Sekil 2a incelendiginde; yolun yapimi sirasinda gereginden fazla kazi yapildidt,
boyuna edim olan yerlerde gerek yapim, gerekse bakim sirasinda su hendegine dikkat
edilmedigi, greyder ile ylzeyin silinmesi seklinde yapilan bakim calismasi sonrasinda yol
ylzeyinin daha alt seviyelere distugu ve kenarlarda biriken materyal miktarinin arttigi
gorulmektedir. Ayni alanda kazidan kag¢iniimasinin mimkin olmamasi durumunda, su
hendeklerinin yapilmasi ve enine egim verilmesi yeterli olacaktir.

Sekil 2b'de de benzer sekilde, Ust yamagta su hendedinin belirgin bir sekilde
yapiimamasindan kaynaklanan tahribat sonrasi yapilan bakim calismasinda, yol yuzeyi
duzlenmis ancak biriken materyal yolun alt tarafinda birakilarak yapay dere
olusturulmustur. Ayni zamanda yol gtizergahinin yaklasik 30 metre sag tarafinda bulunan
su ayrim cizgisine yakin sirttan yolun gecirilmesi durumunda daha az kazl yapilacak ve
cevreye daha az zarar verilmis olacaktir.
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Sekil 2. Hatali yol yapimi ve bakimi sonucu orman yolunda olusan asiri kazi durumu

Tunay ve Melemez (2004); yol insaatinin dozer ile yapiminda yiksek yarma sevleri
nedeniyle olusan materyal kaymalari sonucu yol kenar hendeklerinin tikanmasiyla
hendeklerden gikarak yol platformu tizerinden akan suyun, yol platformuna zarar verdigini,
yuzeysel akis sonucu erozyona neden oldugunu ve dolgu sevlerine zarar verdigini
belirterek, cevreye duyarli bir orman yolu ingaatinin yapilabilmesi igin, ©ncelikle yol
planlamasinin teknigine uygun yapilmasi gerektigini ve ingaat sirasinda da makine tir
olarak ekskavatorin kullanilmasi gerektigini belirtmislerdir. Yol yapiminda ekskavatorlerin
kullaniimasi durumunda ise, benzer olumsuzluklarin dnune gegilmesi mimkin olacaktir

(Sekil 3).
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Sekil 3. Usuliine uygun olarak insa edilmis orman yollari (Anonymus, 2009a; Anonymus, 2009b)

Sekil 3 incelendiginde; sirtlarda veya az egimli yerlerde yol yapiminda uygun
yontemin kullanildidi  gorulmektedir. Sekil 3a'da yol guzergahi materyal dokulerek
olusturulmakta, Sekil 3b’de de su hendekleri standartlara uygun sekilde ve enine egim
verilerek yapiimaktadir.

Orman sirt ve yayla yollarinin yapimi sirasinda miumkun oldugunca dogal zeminden
yararlaniimasli, gereksiz kazi ve doldurulardan kaginiimasi sonucu daha az masraf ve
emekle daha saglikli yol insasi mumkin olabilmektedir (Sekil 4). Boylece hem cevreye
verilen zarar en dusik seviyede tutulmakta, hem de yolun ara¢ trafijine kisa surede
acllmasi ve daha uzun 6murli olmasi saglanmaktadir.

Sekil 4'te; dogal zeminden yararlanarak usultine uygun olarak olugturulmus orman
yolu guizergahi gorulmektedir. Benzer alanlarda hicbir gekilde kazi yapilmamasi hem
cevreye duyarli yol yapimi, hem de yolun saglamligi ve sik bakim ve sanat yapis
gerektirmemesi bakimindan 6nemlidir. Cankiri ili Yaprakl bdlgesine ait bu goéruntulerin,
Ulkemizde guzel o6rneklerin bulunmasi adina ve irdeleme yapilirken olumsuz &rneklerin
yaninda olumlu orneklerin de ©n plana cikariimasl agisindan 6nemli oldudu
disunulmektedir.
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Sekil 4. Dogal zeminden yararlanarak usuliine uygun olarak inga edilmis orman yolu

4. SONUC ve ONERILER

Caligma alaninda bulunan sirt ve yayla yollan glizergah secimi, yapim ve bakim
teknigi yonunden irdelendiginde, usuliine uygun guzel orneklerin yani sira olumsuz
sayllabilecek 6rneklerin de bulundugu sonucuna varilmistir.

Guzergah secimi konusunda; sirtlarda su ayrim gizgisine yakin yerlerden daha az
kazi ve dolduru ile gecilmesi mimkin guzergah alternatifi bulunmasina ragmen, sirta
yakin yerlerde yamactan gecildigi gozlemlenmistir. Benzer alanlarda glzergahlar, en az
kazi ve dolduru gerektirecek sekilde planlanmalidir.

Yol yapiminda ise genelde dozerlerin kullaniimasi sonucu orman yollarinda
gereginden fazla ve kontrolstiz sekilde kazi ve dolduru alanlari olusmakta, ¢evreye verilen
zarar artmakta ve su hendekleri usuliine uygun olarak yapilamamaktadir. Su hendeklerinin
yapllamamasl veya usuliine uygun olmamasi nedeniyle suyun drene edilmesinde sorunlar
yasanmakta, bunun sonucunda da her c¢alisma ddneminde yol bakim ihtiyaci ortaya
cglkmaktadir. Benzer olumsuzluklarin 6ntine gecilebilmesi amaciyla yol yapiminda mumkin
oldugunca ekskavatorler kullaniimali, su hendeklerinin ve gerektiginde sanat yapilarinin
uygun sekilde yapilmasi saglanmalidir. Boyuna edim bulunmayan yollarda mutlaka enine
edim verilmeli ve suyun su hendekleri aracilidiyla kontrollti sekilde drenaji saglanmalidir.
Ayrica, orman yollarinda hidrolik sanat yapisi gerektiren yerlerde mimkin oldugunca
yolun yapimi sirasinda, mimkin olmamasl durumunda ise yol yapimindan hemen sonra
sanat yapisi ihtiyaci mutlaka giderilmeli, suyun kontrolsiiz sekilde akmasinin 6nine
gecilmelidir.
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Yol yapimi sirasinda dogal zeminden yararlanmanin yollari aranmali, asiri kazi ve
dolduru gerektiren glizergahlardan kaginilmali, orman yolunun yadis sonrasi cabuk
kurumasini saglamak amaclyla, yol guzergahlarinin olabildigince guiney yamaclardan
gecirilmesine 6zen gosterilmelidir. Yol ylzeyine disen yagmur sularinin daha kisa strede
uzaklastirimasini ve yolun daha fazla gunes 1sidi almasini saglamak amaciyla,
guneslenmenin az oldugu alanlarda yol kenarinda bulunan bazi agaglarin kesilmesi uygun
olacaktir.

Yol bakimi sirasinda yol ylizeyinde olugan tahribatin giderilmesinde yolun silinmesi
seklinde yapilan uygulama yerine, gerekli yerlere uygun materyal tasinarak dolduru
yapiimali ve sikistinimalidir. Boylece her bakim doneminde olusan yapay derelerin de
onune gecilmis olacaktir. Ayni zamanda bakim sirasinda, tahribati olusturan sebepler
gozlemlenmeli ve ortadan kaldirlacak sekilde bakim caligmalari tamamlanmalidir. Bunlarin
en baginda da, su hendeklerinin uygun sekilde yapilmasi gelmektedir.

Ozelikle kazi ve dolduru bulunan orman yollarinda, yapim veya bakim sonrasi
yolun sikismasl ve oturmasi saglandiktan sonra tasit trafigine izin verilmelidir.

Acar (1993), Dogu Karadeniz Bolgesinde diger bolgelere oranla daha sik rastlanan
sel felaketleri ve heyelanlarin, ormancilik ¢alismalarinin da uzun sire duraklamasina neden
oldugunu belirtmistir. Cankiri gibi yari kurak bolgelerde bile orman sirt ve yayla yollarinda
bazi sorunlarin yasandigi g6z 6ntnde bulunduruldugunda, Dogu Karadeniz Bolgesi gibi
Cankir'ya oranla daha yuksek yadis alan bolgelerde bulunan sirt ve yayla yollarinin
durumu daha blytk énem tagimaktadir.

Herhangi bir konuda irdeleme yapilirken genelde olumsuz durumlar 6n plana
cikariimakta, olumlu konulara yeterince deginilmemektedir. Bu calismada, uygulamaya
yonelik olumlu caligmalara da yer verilerek bu konunun en az olumsuz durumlarin ortaya
konmasl kadar 6nemli oldugu vurgulanmaya calisiimistir.
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