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Oz

Kentler, 6zellikle insanlarin hareketliligi ve arazi kullanim yapisiyla ilgili olarak pek ¢ok zorlukla kars1 karsiyadir.
Arazi kullanimi ile ulagim arasindaki baglantiy1 kuran otopark yonetimi, bu zorluklarla basa ¢ikmanin en 6nemli
yollarindan biridir. Otopark, hem yerel hem de stratejik planlamanin 6nemli bir unsurudur. Otopark politikasi ve
arzi, kentsel alanlarda ulagim sistemlerinin yonetiminde onemli bir rol oynamaktadir. Otopark tesislerinin
saglanmasini ve igletilmesini diizenleyen politikalar kentsel ulasim sistemlerinin igleyisi tizerinde dnemli bir etkiye
sahiptir. Dolayistyla otoparklarin mevcut durumu analiz edilmeden planlama yapmak ve gerekli 6nlemler almak
¢ogu zaman yetersiz kalmakla birlikte gegici ¢6ziim noktasindan ileriye gitmemektedir. Bu ¢aligmada Rize kent
merkezinde yer alan otoparklarin mevcut durumu analiz edilmistir. Elde edilen veriler ve incelemeler Rize kent
merkezinde yol kenari otoparklarin yogun olarak tercih edildigi gozlemlenmistir. Ancak yetersiz yol disi
otoparklarin varliginda yol kenari otoparklarin olumlu y6nlerinin yaninda olumsuz yonlerinin de kentin ulasim
planlamasinda goz oOniinde bulundurulmasi gerektigi ortaya cikmaktadir. Kent merkezinde akilli ulagim
sistemlerinin olusturulmasiyla siiriiciilerin otoparklara erisimin kolaylasacagi ve otoparklarin daha etkin
kullanilacag: diistiniilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Rize, otopark, yol dis1 otopark, yol kenar1 otopark

Rize City Center Parking Lot Analysis
Abstract

Cities face numerous challenges, especially related to human mobility and land use patterns. Parking management,
which establishes the connection between land use and transportation, is one of the most important ways to address
these challenges. Parking is a crucial element of both local and strategic planning. Parking policy and supply play
a significant role in the management of urban transportation systems. Policies regulating the provision and
operation of parking facilities have a substantial impact on the functioning of urban transportation systems.
Therefore, planning and taking necessary measures without analyzing the current state of parking facilities often
proves insufficient and remains merely a temporary solution. In this study, the current state of parking facilities in
the city center of Rize has been analyzed. The data obtained and the evaluations made reveal that on-street parking
is heavily preferred in Rize’s city center. However, in the absence of sufficient off-street parking, it becomes
evident that the negative aspects of on-street parking, in addition to its advantages, must be taken into account in
urban transportation planning. It is believed that the establishment of intelligent transportation systems in the city
center will facilitate drivers' access to parking and enable more efficient use of parking facilities.
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1. Giris
Kentsel otopark ve trafik sistemleri,
kentteki ulagim yapisinin temel
bilesenleridir (Cao ve Menendez, 2015). Bu
iki sistem  arasindaki etkilesimin
planlanmamasi 6nemli bir ulagim sorunu
haline gelebilir. Ornegin; siiriiciilerin bos
park yeri ararken etrafta dolagmalar1 kent
ulasim aginda trafik sikisiklifina yol
acabilir (Chaniotakis ve Pel, 2015). Trafik
sikisikliginin ise fazla yakit tiikketimi, hava
kirliligi ve kazalara sebep oldugu
bilinmektedir (Hasnine ve Habib, 2020).
Calismalar belirli  saatlerinde
meydana gelen trafik sikisikliginin park
aramak ile ilgili

glunun

yeri oldugunu
gostermektedir (Arnott ve Inci, 2006;
Shoup, 2006). Trafik sikisikligin1 azaltmak
ve kentsel alanlarin c¢evresel kalitesini
iyilestirmek icin siiriiciilerin otoparklara
ulagabilirligi biiyiikk 6nem arz etmektedir
(Albalate ve Gragera, 2017).

Stirticiiler varigs noktasina ulastiginda
araglarm park etmektedir. Dolayisiyla
yeterli otopark alaninin  bulunmadigi

yerlerde daha fazla otopark alanlarina
ihtiyag  duyulmaktadir. Ozellikle kent
merkezlerinde, trafik akisini ciddi sekilde
engellemeden talebi karsilamak icin yol
kenarlar1 (yol 1stii) otopark olarak
kullanilmaktadir. Ancak trafik sikisikliginin
yogun oldugu yerlerde, yol kenar1 otopark
alanlarmin, yol dis1 otopark yerleri ile
desteklenmesi gerekir (Arnott vd., 2015).
Son yillarda arastirmacilar, otopark
alanlarinin arttirllmasmin yaninda mevcut
park yerlerinin kullanimini maksimuma
¢ikarmak icin caba sarf etmektedir (Yan
vd., 2020).

Aragtirmalar  park maliyetinin, park
secimini etkileyen ¢ok onemli bir faktor
oldugunu gostermistir (Hassine vd., 2019).
Genellikle kisa siireli park islemlerinde yol
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kenar1 park etme, yol dis1 park etmeye gore
daha diisiik fiyatlandirilir. Bu durum yol
kenarinda park yeri arama siiresinin
artmasina ve trafik sikisikligina sebep
olmaktadir. Aragtirmalar otopark
ticretlerinde degisiklik yapilmasi ile yol
kenar1 otopark talebinin etkili bir sekilde
azaltabilir oldugunu sdylemektedir (Zhou
vd., 2023). Ancak yol dis1 otopark
alanlarinin  kapasitesi yiiksek doluluga
ciktiginda, fiyat ne olursa olsun (diisiik veya
yiiksek olsun), araclarin tiimii yol kenari
otoparklara gitmek ve park etmek zorunda
kalacaktir (Gu vd., 2020). Calismalar bu
durumda dinamik fiyatlandirmay1
(otoparkin  doluluguna iicretin
degistirilmesi) onermekte ve teknolojinin
gelisimi ile de park fiyatlarini ayarlayabilen
akilli park sistemlerinin biiytik ilgi gérdigi
belirtilmektedir. (Wang vd., 2022; Chen
vd., 2023; Zhou vd., 2023).

gore

Farkl1 teknoloji tabanli akilli park sistemleri
giiniimiizde kentlerdeki park sorunlarinin
coziimiinde Oon  plana  ¢ikmaktadir
(Polycarpou vd., 2013). Akilli bir park
sistemleri sensorler, ag altyapist ve yazilim
coziimleri gibi ¢esitli teknolojik bilesenler
icermektedir (Barriga vd., 2019). Akillh
park sistemleri, park alani kullanimini
optimize ederek siirdiiriilebilir ve daha
bir otopark olanagi
sunabilmektedir. Bu sistemler siiriiciilere
sagladig1 kolayliklarin yan1 sira trafik
kaynakli emisyonlar1 da azaltmaktadir
(Elassy vd., 2024). Ayrica akilli park
sistemlerinin  kullanimi  sayesinde elde
edilen avantajlar Birlesmis Milletler
Siirdiiriilebilir Kalkinma Amaglarindan 11.

verimli

hedef olan "Siirdiiriilebilir Sehirler ve
Topluluklar" ile dogrudan iligkilidir.
Ozellikle bu hedefin ikinci alt bashig1 olan
"erisilebilir ve siirdiriilebilir ulagim
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stratejilerinin  gelistirilmesi" kapsaminda,
otopark yonetimi ve planlamasinin kentsel
yagam kalitesine etkisi vurgulanmaktadir.
Bu baglamda, akilli park sistemleri yerel
yoneticiler i¢in etkin ¢6ziim yollarindan
birisi haline gelmektedir.

Kent trafigine dogrudan etki eden
otoparklarin  etkin  kullanim1 ise bu
otoparklara ait bilgilerin kayit altina

alimmas1 ve sonrasinda bu bilgilerin analizi
ile miimkiin olabilir. Calismalar yol dis1 ve
yol kenar1 otoparklarin bir etkilesim i¢inde
olduklarim1  ortaya koymaktadir. Bu
otoparklara ait veriler ile yapilan analizler
kentsel ulastirma sisteminin
strdiirtlebilirligi icin otopark
planlamasinda O6nemli bir yol gosterici
Bu calismada kent
merkezinde yer alan otoparklarin mevcut
verilerinin analizi amaclanmuistir.

olacaktir. Rize

2. Materyal ve Metot

Calismada otoparklara ait veriler Rize
Belediyesi Ulagim Hizmetleri
Midiirliigii’nden temin edilmistir. Rize
kent merkezinde toplam 1030 araglik yol
dis1 ve 517 araclik yol kenar1 (yol {istii)
otoparka  ait irdelenmistir.
Calismada yol dis1 otopark alanlar1 YD, yol
kenar1 otopark alan1 ise YK olarak
kodlanmistir. Rize Belediyesi Ulasim

veriler

Hizmetleri Miidiirliigii’nden temin edilmis
otopark yerlerinin konum ve kapasiteleri
Sekil 1’de sunulmustur. Rize kent
merkezindeki otopark yerlerinin mevcut
durumu ile Rize iline ait niifus ve tasit
gore degisimi de
incelenmistir. Rize kent merkez niifusu ve
tasit bilgileri Tiirkiye Istatistik Kurumu veri
portalindan elde edilmistir (URL-1, 2024).

verilerinin  yillara
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Kent merkezinde 4 tane ve toplam
kapasitesi 1160 araclik yol dis1 otopark
bulunmaktadir. 130 arag¢ kapasiteli otopark
kent merkezine uzaklig1 ve veri eksikligi
nedeniyle c¢alismaya dahil edilmemistir.
Calismada 1030 araglik 3 yol dis1 otopark
ele alinmistir. Rize kent merkezinde 977
araclik yol kenar1 otopark belirlenmistir
ancak bu yol kenar1 otoparklarin tam
kapasite ile kullanilmadigr gorilmistiir.
Personel durumu ve trafik yogunluguna
gore yol kenart otoparklarin kullanimi
degisiklik gosterebilmektedir. Yol dist
otoparklar1 ile ayni giin {cretli otopark
olarak kullanilan 517 arachik 35 farkl
noktada yer alan yol kenar1 otoparklar
caligmada incelenmistir. Yol dis1 otoparklar
YD-1, YD-2 ve YD-3 olarak yol kenari
otoparklar ise YK-1’den YK-35’e kadar

kodlanmustir.

Otoparklara ait elde edilen veriler igerisinde
plaka tanima sisteminin tespit edemedigi
park etme islemleri inceleme kapsamina
almmamigstir.  Tedarik  edilen
incelendiginde yol dis1 otoparklarinda 2006

veriler

park isleminden 203’ii calismaya dahil
edilmemistir. Ayrica c¢alisma  verileri
incelendiginde giiniin belirli saatlerinde yol
kenar1 otoparklarinda park etmis arag
sayilart elde edilememistir. Giinlin belirli
saatlerinde yol kenar1 otoparklarin kullanim
kapasitesine ait verinin eksik oldugu
goriilmiistiir.  Calismanin ~ devaminda
doluluk oraninin en yiiksek oldugu yol dig1
otoparklardan YD-1 kodlu otopark ve
cevresinde bulundan 5 adet yol kenari
otoparkta sayim gerceklestirilmistir.
Calismada kullanilan gorseller aragtirmanin
saha caligsmasi1 esnasinda ¢ekilmistir.
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Sekil 1. Rize Belediyesi Ulagim Hizmetleri Miidiirliigiinden temin edilmis otoparklar1 gdsterir kent
merkezi haritasi.
Figure 1. City center map showing parking lots provided by Rize Municipality Transportation
Services Directorate.

3. Bulgular ve Tartisma
3.1. Niifus ve Arac¢ Sahipligi

Rize ili, batida Trabzon, giineybatida
Bayburt, giineyde Erzurum, doguda Artvin
iller1 ile c¢evrili ise
Karadeniz yer 1924
tarihinde il olmustur. Yillar i¢cinde degisim
gdstermesine ragmen giliniimiizde 1 merkez
ilce (kent merkezi) ve 11 tasra ilceden
olusmaktadir. Rize ili 3922 km? yiizol¢timii
ile tlilkemizin en kiiglik alana sahip illeri
arasinda yer almaktadir. Kent merkezi ise
250 km? yiizélgiimiine sahiptir (Koday ve
Erhan, 2013). 2007-2023 zaman araliginda
kent merkezinin niifusu toplam niifusun en
az %40,5 ve en fazla %44,5’ini olusturdugu
hesaplanmustir. Incelenen zaman araliginda
her 5 yilda bir kent merkezinin toplam niifus
icindeki yiizdesinin diizenli olarak azalip
arttig1 gorilmiistiir. Aym yillarda toplam
niifus artmasina ragmen kent merkezinde
gerceklesen bu degisim ile ilkemizde

olup,
almaktadir.

kuzeyinde
Rize

gerceklestirilen yerel se¢im tarihlerinin
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ortiistiigii  goriilmiistiir. Bu durum kent
merkezinden veya diger illerden koylere
adres tagima ile gerceklestigi
distiniilmektedir. Sekil 2’de Rize’nin
toplam niifusu ve kent merkez niifusu
gosterilmistir.

Rize ilinin engebeli ve sarp topografyasi
sahilde vadi iclerinde
toplanmasina yol agmistir. Rize’nin diger
ilgeleri ile merkez ilgesi karsilastirildiginda
kent merkezi hem niifus hem de otomobil

nufusun ve

yogunlugunda (km?’ye diisen arag say1s1) 1.
sirada yer almaktadir. Sekil 3’te Rize kent
merkezinin diger ilgelere ve Rize il geneline
gére niifus ve otomobil yogunlugu
sunulmustur. Rize ili genelinde 2023
yilinda niifus yogunlugu 89 kisi/km? iken
kent merkezinde 592 kisi/km? olarak
hesaplanmistir. Ayn1 yil Rize ili genelinde
otomobil sayis1 40588 adettir ve km?®’ye
diisen otomobil sayis1 10°dur. Niifusa gore
Rize’deki otomobil say1s1 esit
dagitildiginda  kent merkezinde km?>’ye

diisen otomobil sayis1t 69  olarak
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belirlenmistir.  Rize ili Tiirkiye illerinin
ylizolglimi gore
siralamasinda 72. sirada yer almaktadir.
Ancak niifus yogunlugu (km?’ye diisen kisi
sayis1) siralamasinda 81 il igerisinde 27.
siradadir. Bu da diger illere gore dar bir

biiytikliigiine

400000

alanda daha fazla kisinin yasadigini
gostermektedir.  Tirkiye’deki ilgelerin
niifus yogunlugu incelendiginde ise Rize
kent merkezi 922 il¢e i¢inden 85. en yogun
ilgedir.
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Sekil 2. Rize ili ve kent merkezi niifusunun yillara gore degisimi.
Figure 2. Change in the population of Rize province and city center over the years.
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Sekil 3. Rize il merkezinin diger ilgelere gore niifus ve otomobil yogunlugu.
Figure 3. Population and automobile density of Rize city center compared to other districts.

3.2. Otoparklar ve Ucretlendirme

Rize ilinde insanlarin en yogun yasadigi yer
kent merkezidir. Caligma kapsaminda Rize
Belediyesi tarafindan kent merkezinde
isletilen yol dis1 ve yol kenari otopark
yerleri incelenmigtir. YD-1 (Sekil 4a)
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otoparki yeraltinda, iki katli ve toplam
kapasitesi 350 arachiktir. YD-2 (Sekil 4c)
otoparki sahilde toplam 550 ara¢ kapasiteli
ve Ustill agiktir. YD-3 (Sekil 4b) otoparki ise
130 ara¢ kapasitesi ile iki katli olarak
hizmet vermektedir.
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Sekil 4. Rize kent merkezinde yer alan yol dis1 otopark goriintiileri.
Figure 4. Images of off-street parking lot in Rize city center.

977 arachk YK otopark alani olarak veya 45° ac1 (Sekil Sc ve Sekil 5d) ile park
belirlenen yerlerde araglar kent merkezinde etmektedir.
yer yer yola paralel (Sekil 5a ve Sekil 5b)

Sekil 5. Rize kent merkezinde yer alan yol kenar1 otopark goriintiileri.
Figure 5. Images of the roadside parking lot in Rize city center.

Incelenen yol dis1 otoparklarin toplami 0zel isletmeler) yogun oldugu kent
1030, yol kenar1 otoparklarin toplami ise merkezinde yer almaktadir. YD-1 otoparki
517 aragliktir. Yol dis1 otoparklar 07:00°de YD-2 otoparkina ~500 m, YD-3 otoparkina
acilmakta  00:00’da  kapanmakta ve ise ~900 m yiirime mesafesinde yer
ticretlidir. Yol kenar1 otopark yerleri ise almaktadir. Sekil 6’da yol dis1 otoparklar
09:00 ile 18:00 saatleri araliginda kirmizi, bu g¢alismanin gergeklestigi gilin
iicretlendirme yapilirken bu saatlerin iicretli olan YK otoparklar ise sar1 renkle
disinda ticret alinmamaktadir. Yol kenar1 ve gosterilmistir.

yol dis1 otoparklar is yerlerinin (resmi ve
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Sekil 6. Rize kent merkezinde ¢aligmada incelenen yol dis1 ve yol kenar1 otoparklarin gésterimi.
Figure 6. Representation of off-street and roadside parking lots examined in the study in Rize city
center.

Yol dis1 otoparklarini kullanan araglarin
park siireleri incelendiginde giin icinde
giris-¢ikis yapan araglarin ortalama park
siireleri ise sirasiyla 135, 223 ve 196
dakikadir. YD-1’1 38, YD-2’yi 67 ve YD-
3’1 6 olmak tizere toplam 111 arag licretsiz
park siiresi olan 15 dakika ve altinda park
etmistir. Yol dis1 otoparklarina licretsiz park
stiresi igerisinde giris-¢cikis yapan araglar
glin boyu toplamda %:6,5’dur. Tablo 1
incelendiginde Rize kent merkezinde kisa
siireli park gerceklestirecek siiriiciilerin yol
kenar1 otoparklar1 kullanmas1 muhtemeldir.
Genellikle yol kenar1 otoparklar stirticiilerin
varmak istedikleri yere en kisa yiirliylis
mesafesine sahip konumdadir. Siiriiciilerin
park seciminde park iicreti kadar varis
noktasina olan yakinlikta 6nemli rol
oynadig1r bilinmektedir (Van Der Goot,
1982; Geva vd., 2022; Zhou vd., 2023).
Otoparklarin ticretlendirilmesi
incelendiginde 6zellikle 1 saatin altinda bir
park siiresi i¢in yol kenar1 otoparklarin
stirticiilerin tercihinde 6n planda olacagi

sOylenebilir. Bu durum yol kenar
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otoparklarin tercih edilmesi ile birlikte
kapasitesinin lstiinde park islemi
devaminda trafik sikisikligina  sebep
olmaktadir (Atalay ve Igen, 2020).

veE

3.3. Yol Kenar1 Otoparklarin Kapasite ve
Kullanimi

Sekil 7°de Rize il merkezinde ¢alismanin
gerceklestigi giin  kullanimda olan yol
kenar1 otoparklarin kapasiteleri ve giin
boyunca (09:00-18:00 saatleri araliginda)
kullanim durumu verilmistir. Yol kenarinda
517 araglik tcretli park yerini giin i¢inde
1961 aracin kullandig1 belirlenmistir. Ayni
giin toplam kapasitesi 1030 olan yol dist
otoparklara 07:00-00:00 saatleri arasinda
1705 aracin giris-¢cikis gergeklestirdigi
tespit edilmistir. Yol kenar1 otoparklarini
kullanan araglarin park siiresine iligkin
herhangi bir veri mevcut degildir. Ancak
baz1 yol kenar1 park yerleri disinda
digerlerinin gilin igerisinde yogun olarak
kullanildig1 gorilmiistiir. Yapilan
gozlemlerde yer yer yol kenarinda
kapasitenin iizerinde park etmis araglar
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oldugu goézlemlenmistir. Bu  yogun
kullanimda otoparklarin iicretlendirilme
politikasinin etkili oldugu diisiiniilmektedir.
Ayrica yol dist otoparklarin konum ve fiziki
yapisi (yeraltt ve katli otopark durumu gibi)
g0z alindiginda  Rize kent
merkezinde yol kenari1 otoparklar ticaret
noktalarina yol dis1 otoparklara gore daha

erisilebilir niteliktedir. Stiriiciiler kisa stireli

Oniline

park islemlerinde daha erisilebilir ve uygun
ticretli olan yol kenar1 otopark yerlerini
tercih edecektir (Arnott, 2014; Gragera ve
Albalate, 2016). Sekil 8’de kapasite ve
kullanim sayilarina bakildiginda yol kenar1
otopark alanlarinin yogun olarak tercih
edildigini gostermektedir.

Tablo 1. Rize kent merkezinde yer alan yol dis1 ve yol kenar otopark ticretleri (URL-2, 2024).
Table 1. Off-street and roadside parking fees in Rize city center.

Park Yol Dis1 Otopark Ucretleri (TL) Yol Kenar1 Otopark Ucretleri (TL)

Stiresi YD-1 YD-2 YD-3 1. Grup 2. Grup

(Saat) Ucretsiz (Il 15 dakika) Ucretsiz (ilk 20 dakika)

1 15 15 15 14 10

2 15 15 15 35 25

3 20 15 15 56 40

4 25 15 20 77 55

5 30 15 20 98 70

6 30 55 22.5 119 85

7 35 15 25 140 100

8 35 15 27.5 161 115

12 45 15 30 245 175

16 45 20 35 329 235

24 50 30 40 497 355

Z 120 —— -

E\ 100 IE3 < i 2 0 . Giinliik kullanim “ + Kapasite

g 80 41 « =l =2 % - SR 1. =

= ° T | +%2 o =

g 001 2 e T & -
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Sekil 7. Rize kent merkezindeki yol kenar1 otoparklarin kapasite ve kullanim sayilari.
Figure 7. Capacity and usage numbers of roadside parking lots in Rize city center.
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3.4. Yol Dis1 Otoparklarin Kapasite ve
Kullanimi

Rize ili kent merkezinde bulunan ve yol
kenar1 otoparklar ile ayni giin i¢in elde
edilen yol dis1 otoparklara ait veriler analiz
edilmistir. Incelenen yol dis1 otoparklara
araglarin giris-cikis yaptig1 saatler Sekil
8’de gosterilmistir. Araglarin otoparklara
giris  saatleri  incelendiginde  YD-1
otoparkina en fazla 108 adet ile 13:00-13:59
saat araliginda YD-2 otoparkina ise 116
adet ile 08:00-08:59 saat araliginda giris
yapilmigtir. YD-3 otoparkina ise en fazla
arag 12:00-12:59 zaman araliginda ve 22
adet olarak belirlenmistir. YD-1, YD-2 ve
YD-3 otoparklarina giin iginde sirasiyla
853, 715 ve 165 arag girisi gerceklesmistir.
YK otoparklarin iicretsiz oldugu saatler
dikkate alindiginda YD-1, YD-2 ve YD-3
otoparklarina sirasiyla %95.3, %88.3 ve
%97.0’sinin  18:00’den Once otoparklara
girig yaptig1 gorilmiistiir. Bu durum yol dis1

otoparklarin1  kullanan siiriiciilerin  yol
kenar1 otoparklarini tercih etmediklerini
veya yol kenar1 otoparklarinda yer
bulamadiklarinin gostergesidir. Detayl1 bir
degerlendirme i¢in yol kenar1 otoparklarina
park eden araglarin park stirelerinin oldugu
verilerin incelenmesi ile netlik kazanabilir
bir durumdur. Otoparklardan giin ic¢inde
cikis yapan araglar incelendiginde ise
07:00-23:59 saatleri arasinda YD-1, YD-2
ve YD-3 otoparklarinda ¢ikis yapan
araglarin sayist 862, 731 ve 177 oldugu
belirlenmistir. Ayrica sirasiyla  %380.2,
%67.0 ve %80.2°si saat 18:00°den Once
otoparklardan ¢ikis yaptig1 goriilmiistiir.
Araclarin ¢ikis saatleri incelendiginde yol
dis1 otoparklarin agirlikli olarak giindiiz
kullanildig1  sOylenebilir. Yol
otoparklarin gece kullaniminin {icretsiz

kenan

olmasi yol dis1 otoparklarinin gece tercih
edilmemesinin en biiyiilk etkeni oldugu
distintilmektedir.
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Sekil 8. Rize kent merkezindeki yol dis1 otoparklara arag giris-cikis saatleri.
Figure 8. Vehicle entry and exit times for off-street parking lots in Rize city center.
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Yol dis1 otoparklarda park etmis araglarin
sayilar1 ve ayr1 ayri doluluk oranlar1 Sekil
9’da gosterilmistir. Sekil 9’dan goriildigi
gibi YD-1 otoparkinda maksimum doluluk
oranina %75 ile saat 15.00°de YD-2 ve YD-
3 otoparklarinda ise saat 14:00’te sirasiyla
%57 ve %58 maksimum doluluk oranina
ulagmistir. En iyi sistem performansi
genellikle otopark fiyatlari ile elde edilir ve
daha cok tercih edilen (uygun) park yerinin,
yaklasik %85-%95 doluluguna kadar tam
olarak kullanilmas1 gerektigi
vurgulanmaktadir (Qian ve Rajagopal,
2013). Yol dist otoparklarin maksimum
bile kapasitelerinin
altinda bir kullanim ger¢eklesmektedir. Yol
dis1 otoparklarda park etmis araglarin
sayilar1 ve ortalama park siireleri birlikte
degerlendirildiginde merkezde bulunan bir
is yerinde calisanlar tarafindan uzun siireli
park yeri olarak kullanilmadig1
goriilmektedir. Bu da merkezdeki yol dist

doluluk saatlerinde

otoparklar1 siiriiciilerin kent merkezinde
belirsiz veya esnek bir siire (yemek yemek,
aligveris yapmak, turistik seyahat vb.) i¢in

kullandiklarini gosterir. Benzer bir sekilde
yol kenar1 otopark alanlarinin da bu amaglar
icin kullanildig1 sdylenebilir. Bu durumda

yol kenar1 otopark alanlarinin yogun
kullanimin1 ~ smirlandirmak  ve  trafik
sikisikligini  azaltmak icin yol kenari

otopark alanlarma park siliresi limiti
getirildiginde siiriiciiler uzun park islemleri
icin yol dis1 otoparklara yonelebilir (Arnott

ve Rowse, 2013).

Kent merkezinde yol dis1 otoparklarin tam
kapasite ile kullanilmadig1 goriilmektedir.
Kent merkezinde faaliyet gdsteren Ozel
isletmelerin varligina ragmen Ozellikle
18:00’dan sonra yol dis1 otoparklarin
doluluk oranlarinin oldugu
belirlenmistir. Bunun nedeninin belirtilen
sonra yol kenar1 otoparklarin
sonucu oldugu
diisiiniilmektedir. Dolayisiyla yol kenarina

az

saatten
ucretsiz  olmasiin bir

park yapmis araclarin veya park igin
dolasan araglarin yol dis1 otoparklara
yonlendirilmesi ile trafik sikisikliginin
azaltilabilir oldugu goriilmektedir.

400 80
5 mmmm YD-1 (350)
330 mm vD-2 (550) [ /0 -
_ 300 YD-3(130) [ 60 <
2,250 4 YD-1(100) 1 50 Z
% 200 oae YD-2(100) | 40 &
T 11 A
< 100 N.g 0 B
[ A
50 g 000l |0
0 el ()
Ql|@|@|l@e|@|le |2
212212122228
||| @]~ |XN]n | D
~N ]| NN
Zaman

Sekil 9. Rize kent merkezindeki yol dis1 otoparklardaki arag sayilar1 ve doluluk oranlari.
Figure 9. Number of vehicles and occupancy rates in off-street parking lots in Rize city center.

3.5. Yol Dis1 ve Yol Kenar1 Otopark
Alanlarinda Ara¢ Sayimi
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Tablo 2’de YD-1 otoparki ve ¢evresinde yer
alan 5 adet yol kenar1 otopark alanlarinda
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park halinde bulunan araglarin sayim

Tabloda belirtilen saatlerde park yerinde

sonuglar1 verilmistir. Farkli kapasitelere park halinde olan araglarin sayilar
sahip yol kenar1 otopark alanlarmin toplam sunulmustur.
park kapasitesi 86 olarak belirlenmistir.
Tablo 2. Sayim yapilan otoparklardaki park etmis arag sayisi.
Table 2. Number of parked vehicles in counted parking lots.
- = Sayim Yapilan Otoparklar
8 E Yol Dis1 Yol Kenarn (86)
2 YD-1(350) 1.YK(4) 2.YK(@®) 3.YK@37) 4.YKQR0) 5.YK(Q9)
08:00 50 9 4 14 14 3
09:00 55 11 1 25 15 7
= 12:00 320 13 4 26 19 10
A 13:00 341 13 5 24 20 9
18:00 173 24 7 50 25
19:00 195 25 8 49 23 11
08:00 38 13 5 34 20
o 09:00 48 17 7 40 26
e 12:00 245 20 6 28 24
% 13:00 263 21 8 38 25 13
= 18:00 147 17 6 45 23 9
19:00 160 20 8 50 25 11
08:00 44 8 4 4 11 3
— 09:00 47 13 3 15 18 6
*3:2 12:00 161 15 6 39 22 9
§ 13:00 175 13 5 40 20 8
“ 18:00 136 15 5 40 26 10
19:00 133 14 3 32 23 11
08:00 34 4 3 9 4
09:00 44 3 12 13 5
§ 12:00 104 10 4 31 22 9
& 13:00 115 13 5 37 20 8
18:00 94 15 6 47 30 9
19:00 89 13 6 42 25 8

Tablo 2°de verilmis sayim sonuclarina gore
yol dis1 ve yol kenar1 otopark alanlarin
doluluk oranlar1 hesaplanarak Sekil 10°da
gosterilmistir. Sekil 10 incelendiginde hafta
icinde oldugu gibi hafta sonlarinda da yol
kenar1 otopark alanlarmin doluluk oranlar
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yol dis1 otoparkindan daha fazla oldugu
tespit edilmistir. Otopark saymmi yapilan
giinlerden sal1 giinii yol dis1 otopark olan
YD-1 otoparki 12:00 ve 13:00 saatlerinde
tam kapasiteye yakin oldugu goriilmustiir.
Sayim yapilan sali gliniiniin ulusal bayrama
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(23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk
Bayrami) denk gelmesi ile gerceklestigi
diistiniilmektedir. Yol  kenar1  park
yerlerinde ise Ozellikle saat 12:00 ve
sonrasinda yogun bir kullanim
gerceklesmektedir. Ucretsiz oldugu 18:00
sonrasinda ise mevcut kapasitenin iizerinde
bir kullanom ve ikinci sira park yapildig
gozlemlenmistir.

Park yeri arayisi sirasinda veya park etme
sirsinda yapilan manevralar trafik sikisikligi
olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Park etmis
araclar ¢ogu zaman Onlerindeki yolun yan
goriinimiinii engeller ve siirliciiniin yoldan

kullanilan yol kenar1 otoparklarin kullanim
sikligin1 azaltmak igin yol dist parklarin
otopark talebini karsilamamasi da Snemli
bir otopark sorunu olarak ozellikle yerel
yonetimlerin sorunlar1 arasindadir. Rize
gibi dik topografyaya sahip ve kent merkezi
dar alana kurulu sehirlerde yeni yol disi
otopark insa etmek kolay ve ekonomik
degildir. Bu bakimdan mevcut yol dis1
otoparklarin  etkin  kullanilmast  kent
trafigini rahatlatmak i¢in hayati Oneme
sahiptir.  Calismada elde edilen veriler
1s1ginda kent merkezinde yol kenar1 park
etme yogunlugunun azaltilabilir oldugu

distiniilmektedir. Yol kenar1 otoparkin

gegen - yaya girsint algﬂamas?n% icretsiz oldugu siirelerin kisaltilmas1 ve
zorlastirdig1 ve kazalarin meydana geldigi
e araglarin yol dis1 otoparklara
de Dbildirilen olumsuz kosullardandir " . . . .
) yonlendirilmesi ile miimkiin
(Biswas vd., 2017). Yogun olarak o .
goriinmektedir.
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Sekil 10. Rize kent merkezindeki YD-1 ve gevresinde yer alan yol kenari otoparklarin doluluk
oranlari.
Figure 10. Occupancy rates of roadside parking lots in YD-1 and its surroundings in Rize city center.

4. Sonuclar

Rize kent merkezinde yer alan yol dis1 ve
yol kenar1 otoparklar incelenmistir. Elde
edilen verilerin sonuglar1 O6zetlenmis ve
Oneriler sunulmustur. Kent merkezinde
araclarin park etmesi dist
otoparklarin yol kenar1 park yerleri ile

icin yol
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desteklendigi ancak yol kenarlarinin yogun
olarak  tercih edildigi  belirlenmistir.
Stirticiilerin  yol kenar1 otoparklarinda
ozellikle ikinci sira olusturarak park etmesi
kisa stireli park talebinin yol kenari
otoparklar ile karsilandigini gostermektedir.
Ancak kent merkezinde yer alan yol kenar1
ve yol dis1 otoparklara araglarin giris ve
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cikis  yaptigt  zamanlarin  kayitlar
incelendiginde yol kenar1 otoparklarda bu
verilerin  eksik  oldugu  gorilmustiir.

Aragclarin otoparka girig ve ¢ikis zamanlari
yol kenar1 otoparklarinda gerceklesen park
islemlerinin daha 1yi anlagilmasi i¢in 6nem
arz etmektedir. Ozellikle yol kenarinda
gergeklesen park islemlerini tanimlamak
verilerinin net olarak belirlenmesinden
sonra netlik kazanacaktir.

Yapilan caligmalar kent dinamigine uygun
akilli park sistemler sayesinde siiriiciilerin
ulagilabilir bir park islemi
gerceklestirebilecegini gostermektedir.
Kent merkezinde incelenen otoparklarda
mevcut bos park sayisini gosteren fiziki
platform veya teknolojik uygulamaya
rastlanmamistir.  Akilli park sistemleri,
sensorler ve gercek zamanl verilerle hangi
park yerlerinin bos oldugu belirlenebilir.
Bos park yerleri siirticiiler ile paylasilarak
stiriciilerin bu yerlere yonlendirilmesinde
etkili olacaktir. Ayrica yeni park alanlari ile

park talebinin karsilanmasma  kadar
gececek zaman icerisinde kent merkezi i¢in
dinamik fiyatlandirma ve yol kenari
otoparklarda park sliresinin
sinirlandirilmas: gibi Onlemlerin, trafigin
akisint  olumlu  yonde  etkileyecegi
gorilmektedir.

Akillr park sistemleri, sehir igi trafigi ve
kirliligi azaltmak amaciyla, modern ve
verimli bir sokak park yonetimi i¢in ideal
bir ¢oziimdiir. Rize kenti de her kent gibi
farkli Ozelliklere sahiptir. Bu baglamda
akilli park sistemi i¢in dogru teknolojiyi
segmek mevcut verilerin analizi ile
miimkiin olabilir. Dolaysiyla akilli park
sistemi i¢in kent gereksinimlerini dogru
tanimlamak ve kent 6zelinde tespit etmek
onem arz etmektedir.

altyapinin ayrintili bir aragtirmasini yapmak

Ayrica mevcut
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ve yeni teknolojilere entegrasyona hazir
olup olmadigi da ontlinde
bulundurulmalidir.
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