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OZET

Orman yollari, ormancilik faaliyetinin gergeklestiriimesinde vazgegilemez alt yapi tesislerindendir. Ulkemizde
her yil ortalama 1000 km yeni orman yolu insa edilmekte, ayrica standartlar uygun olmayan yaklasik 1000
km orman yolunda da biiyiik onarim yapilmaktadir. Orman yollarinin geometrik standartlarinin uygunlugu
yaninda, yolda uygulanacak egimlerin nakliyat teknigi ve glivenligi bakimindan yol seksiyonlari boyunca
Uniform olarak uygulanmasi olduk¢a O6nemlidir. Bu ¢alismada, orman yolu yapimi sirasinda Birlesmis
Milletler Gida ve Tarim Orgiitii (FAQ) ile bazi Avrupa Birligi (AB) iilkeleri tarafindan &nerilen yol standartlari,
boyuna egimler ve bunlarin sinir degerleri incelenmistir. Oncelikle, orman yolu yapiminda ilkemizdeki
orman yollari standartlarn ve egim degerleri ortaya konulmustur. Daha sonra, FAO ile bazi AB Ulkelerindeki
yol standart ve egimlerine iliskin durum ortaya konulmus ve son olarak llkemizdeki uygulamalari ile
kiyaslanarak irdelenmistir.

Anahtar Kelimeler: Orman yolu standartlari, Yol egimi, Tlrkiye

An Evaluation of Forest Road Standards and Road Gradients in Turkey in View of FAO Criteria and Some
EU Practices

ABSTRACT

Forest roads are one of the inevitable infrastructures in conducting forestry operations. Around 1000 km
under standardized forest roads have been largely repaired in addition to construction of 1000 km new
forest roads in Turkey. Implementing uniform road gradient along the road sections is very important in
terms of transportation techniques and safety, as well as the geometrical standardizations of the forest
road. In this study, current road standards, longitudinal gradient values and their limitations in forest road
constructions recommended by Food and Agriculture Organization of the United Nations (FAO) and some
Europe Union (EU) countries were examined. Firstly, the forest road standards and their gradient values
have been defined in Turkish forest road construction practices. Afterwards, the forest road standards and
the gradient values applied by FAO and some EU countries were presented, and finally, the specifications
were examined by comparing them with the current practices in Turkish forestry.

Key Words: Forest road standards, Forest road gradient values, Turkey

GiRIS Ulkemizde ormancihik faaliyetlerinin
Orman vyollari; ormancihk  hizmetlerini sirdardlmesi, ormanlardan faydalanma,
gerceklestirmek icin orman icinde insa orman alanlarinin gelistirilmesi ve islahi gibi
edilen, lastik tekerlekli araglarin batin yil faaliyetlerin gerceklestiriimesinde
nakliyat yapmasina yonelik, orman ici ve disi vazgecilemez altyapl tesislerinden olan
baglantiyi saglayan, genellikle tek seritli ve orman yollarinin yapimina gerek
ekonomik, toprak yapidaki yollar seklinde duyulmustur. Bu amacgla orman yol sebeke
tanimlanmaktadir (Erdas, 1997; Acar, 2005). cahismalart 1979 yilinda genel hatlan ile
Orman vyollari, esas olarak orman tamamlanmistir. Bu c¢alismalar sonucunda
isletmeciliginin gerceklestirilmesi amaciyla Ulkemizin tim ormanlik alani i¢in toplam yol
kullanildigi gibi orman koylerine, milli park ve ihtiyaci 201810 km olarak hesaplanmistir.
rekreasyon alanlarina ile orman igi tarihi Tirkiye’de halihazirda orman igerisinde insa
yerlere ulasimi saglamak ve hatta askeri edilen yaklasik 157000 km orman vyolu
amaclarla da kullaniimaktadir. mevcuttur. Bu miktara her yil ortalama 1000
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km yeni orman yolu ilave edilecegi ve yine
yaklasik 1000 km uzunlugundaki standardi
disik orman vyollarinin  bliylk onarimi
yapilacagl belirtiimektedir (Caglar ve Acar,
2006; OGM, 2006).

Yapilacak olan orman yollarinin teknigine
uygun, cevreye duyarli ve ekonomik insa
edilmesi gerekmektedir. Bu nedenle sebeke
planinda gosterilen ve ingaati
gerceklestirilecek orman vyollarinin araziye
aplikasyonundan sonra yola ait bir projenin
yapilmasi gerekmektedir. Glnimuzde
Avusturya gibi Orta Avrupa Ulkelerinde
projesi olmayan bir orman yolunun yapimi
devlet tarafindan finanse edilmekte veya
yapimina izin verilmemektedir.

Ulkemizde bircok orman vyolu, projesi
yapilmadan, yol sebeke planinda belirtilen
glizergdhin  araziye isaretlenmesi ve
dogrudan kazi islemlerine gecilmesi ile insa
edilmektedir. Projesi yapillmayan orman
yolunda teknik ve geometrik standartlar
saglanamadigl gibi, Ozellikle yol insaati
sirasinda ortaya ¢ikacak kazi-dolgu materyali
miktari, enine egim degerleri ile sanat
yapilarinin nerelerde ve nasil uygulanacagi
gibi teknik hususlar tam olarak ortaya
konulamamaktadir.

Oysaki bu hususlar, ginimizde bilgisayar
ortaminda bu amagla hazirlanmis programlar
kullanilarak sayisal arazi modelleri Gzerinde
hizli ve kolayca yapilabilmektedir. Orman yol
projesine son seklinin verilmesi, sebeke
planindaki yolun aplikasyonu sirasinda elde
edilen araziye ait veriler ile yola ait
geometrik  boyutlar  dikkate alinarak,
teknigine uygun bir orman yol projesi ile
ortaya konulabilmektedir. Bu sayede vyol
yapimi sirasinda ortaya c¢ikabilecek materyal
miktari, aplikasyon sirasinda sorunlu yerler
ve bu noktalarin nasil gecilecegi gibi
alternatif secenekler kolaylikla
degerlendirilebilmektedir.

Avrupa kosullarinda, zeminde siritmenin
yapilacagl arazi sartlari icin orman vyol
yogunlugunun hektarda vyaklastk 25 m
oldugu belirtilmektedir. Tasinacak odun

hammaddesi hacim miktar bakimindan ise,
1000 m® odun hammaddesinin bolmeden
¢ikarilacagl durumda, kabaca 100 m orman
yolunun etkin bir yol yogunlugu ile uyum
saglamasi gerektigi belirtilmektedir (FAO,
1998).

Orman vyol insaatlarinda; yol eksenine gore
boyuna egim, ylizeysel sularin akisi i¢in yol
Ustyapisina verilen enine egim ile kurp ve
laselerde merkeze dogru verilen egim
(dever) s6z konusudur. Bu ¢alisma
kapsaminda orman yollarinda boyuna egim
ile  vyol platformunun  enine  egim
uygulamalari ve yolun geometrik
standartlarina iliskin nitelikleri ele alinmistir.

Orman Yollarinda Egim ve Ulkemizdeki
Uygulamalari

Genel olarak egim, harita veya arazi izerinde
iki nokta arasindaki yikseklik farkinin yatay
mesafeye orani olarak tanimlanmaktadir.
Egim degeri ylzde (%) veya aci ile ifade
edilir. Nakliyata uygun bir yolun yapimi igin
onemli olan ilk kosul, yolun sinifina ve yol
Uzerinde yapilacak tasimanin bicimine uygun
bir egim oraninin belirlenmesi ve bu oranin
yol boyunca dogru olarak uygulanmasidir. Bu
egim oraninin  dogru olarak segilmesi,
sonradan yapilacak bakim ve onarm
giderlerinin miktari bakimindan da biyuk
onem tasimaktadir. Egimin secilmesinde
yapilacak hatalar sonucunda bu giderler
zamanla yapim giderlerini gecebilir (Erdas,
1997).

Ulkemizde orman yollarinin planlanmasi ve
insaat isleri, Orman Yol AgH Planlarinin
Dlazenlenmesine Dair 292 Sayili tebligde
belirtilen esaslara gore yurutilmektedir. Yol
sebeke planlari bu teblig esaslarina gore
harita izerinde planlanmis olmasina karsilk,
bu yollarin araziye aplikasyonunda ortaya
cikan  glclukler nedeni ile  oOzellikle
uygulanmasi  gereken boyuna  egim
degerlerine uyulmamaktadir. Yol boyunca
ani olarak artan veya azalan egimler araglarin
glvenli ilerlemesini etkilemekte ve hizi
onemli Olglide distrebilmektedir.
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Ulkemizde orman vyollari, bir yilda lizerinden
tasinacak Urin miktarlari, yapilis amaglari,
trafik yogunlugu, seyir halindeki araglarin
blyikligi ve agirliklan dikkate alinarak; ana
orman vyollari, tali orman yollar (A tipi ve B
tipi) ve traktor yollari olarak ¢ ana gruba
ayrilmistir. Bu yollarin geometrik standartlari
Tablo 1’de verilmistir (OGM, 2008; Caglar,
2008).

Ana orman yollarinda uygulanacak
maksimum egim % 8 iken, bu deger tali
orman yollarinda %10-12'ye kadar
cikarilabilmektedir (Tablo 1). Buna ilaveten
suritme vyollari veya traktor yollarinda ise
uygulanabilecek azami egiminin % 20 olarak
uygulanmasi uygun gorilmektedir (OGM,
2008).

Orman yollarinda uygulanacak egim, tasima
yonindeki inis ve cikislarda aracin cgekisini
uzun mesafelerde zorlamayacak, hizindan
onemli Olgiide kaybetmeyecek ve yik

Tablo 1 Orman yol tipleri ve geometrik standartlari (OGM, 2008)

kapasitesinden bir disme olmayacak sekilde
secilmelidir. Bu bakimdan, bu yazida gerek
FAO tarafindan gerekse bazi Avrupa Birligi
Ulkelerinde uygulanmakta olan orman yolu
egimlerinden so6z edilerek Ulkemizdeki
durum analiz edilmistir.

Orman Yollari icin Onerilen Egim ve
Standartlar

FAO tarafindan dnerilen egim ve standartlar
Birlesmis Milletler Gida ve Tarim Orgiitiiniin
(FAO) orman yollan ve ormancilik
operasyonlari konusunda diizenledigi
sempozyum, kongre ve toplantilarda
arastirmacilarin galismalarinin
degerlendirilerek daghk arazide orman
yollarinin planlanmasi, dizayni ve yapimina
iliskin esaslar ortaya konulmustur.

Tali orman yolu

Yolun tipi Ana orman yolu o B - tipi Traktor yolu
A-tp SBT NBT EBT

Platform genisligi (m) 6 5 4 3 3.5
Azami egim (%) 10 9 12 12 20
Asgari kurp yarigapi 50 35 20 12 8 8
Banket genisligi (m) 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 -
Hendek genisligi (m) 1.00 1.00 1.00 1.00 0.50 -

Ust yapi genisligi (m) 6 5 4 3 3 -

SBT: Standartlan yikseltilmis B tipi, NBT: Normal B tipi, EBT: Ekstrem B-Tipi tali orman yolu

Orman yolu egimlerinin olabildigince distk
egimde tutulmasi, ormana olan ulasim ve
tasima  glvenligi  bakimindan  oldukca
onemlidir. Daghk  arazi  kosullarinda
maksimum yol egimi % 10 olarak
uygulanamadigl durumlarda % 12’ye kadar
artirlmaktadir. Bu sinirlamada, orman
yolundan kisa mesafedeki arazilere ulasimi
saglamak icin kullanilan makas yollarinin
boyuna egimi % 20'ye kadar
ylukseltilmektedir.

Bir orman vyolunun geometrik standardi
genelde, yoldan beklenen amaca, birim
alandan hasat edilecek odun hammaddesinin

miktarina ve arazi kosullarina bagimhdir.
Daglk ve dik arazi icin asagidaki orman
yollari siniflamasi 6nerilmektedir. Bunlar;

a) Baglanti yollari: Bu yollarin temel amaci;
insanlarin yerlesim yerlerinden ormanlara
ulasimi ile odun hammaddesinin ormandan
fabrikalara veya tiketim merkezlerine
ulasimini saglamaktir. Bu yollar, ¢ogunlukla
kara yolu ile ana orman yollarn (main forest
roads) arasindaki baglantiyi saglarlar.

Odun hammaddesi nakliyatinin s6z konusu
oldugu yerlerde, orman yol aglari ana orman



Ulkemizde Uygulanan Orman Yolu Standart ve Egimlerinin FAO Kriterleri ve Bazi AB Ulkeleri Uygulamalari Agisindan Degerlendirilmesi

yollari ve tali orman yollari olarak iki sinifta
degerlendirilmektedir.

b) Ana orman vyollari: Bu yollar tim yil
boyunca kullaniimakta olup yeterli miktarda
sanat yapisi ve drenaj sistemlerine ihtiyac
gosterir. Bu bakimdan yil boyunca agir
araglarin hareketine olanak saglayacak zemin
stabilizasyonu c¢akil gibi uygun materyalin
serilmesi ile saglanmaktadir.

c) Tali orman yollari: Tali orman vyollari
Uretim alanlari ile ana orman yollarini
birbirine baglayan yollardir. Bu yollar yilin
belirli zamanlarinda gegici olarak kullanilirlar
ve bu ylzden stabilizasyona ilave Ustyapiya
gerek  yoktur. Bu nedenle erozyon
olusabilecek yerlerde yol yizeyine uygun
enine egim verilerek veya vyagish hava
kosullari dikkate alinarak  planlama
yapiimalidir.

d) Suritme yollari: Stiritme yollari, Gzerinde
lastik  tekerlekli  strutict ve paletli
traktorlerin hareket ettigi ve boélmeden
¢ikarma galismalari  igin planlanan ve
kullanilan yollardir. Bu yollarin genisligi 3.5
m’den daha azdir. FAQO’ya gore yukarida
siniflamasi verilen orman yollari, bu yollarda
uyulmasi onerilen yol standartlari ve egim
iliskileri Tablo 2’de Ozet olarak
verilmistir.Tablo 2’de gorildiglu  lizere
Uretim faaliyetlerinin strdirildiga yerlerde
araglarin dolu gidis ve bos donis yoni
dikkate  alinarak  orman  vyollarindaki
egimlerde sinirlamalara gidilmistir. Buna
gore, dolu gidis yonlerinde egim degerleri
daha yilksek olup tlkemizdeki uygulamalar
ile benzerlik géstermekte iken, araglarin bos
donilis yapacagl yollarda ise egim degerleri
daha disilik tutulmustur

Tablo 2. Yol tipi, 6zellikleri ve uygulanan boyuna egim sinirlari (FAO, 1998).

Azami egim (%)

Yol tipi Yolun kulanim yeri Yol g(?:;shg' Platfor;nmg)em;hgn Asga(l;/l;aglm Dolu Bos
? gidis  donis
Ana orman Surekli kullanim Kamyon, Pikap 5.0 45 1-3 9 6
yollari vb. ’ ’
Tali orman Gegici kullanim Kamyon, Pikap vb. 45 35 9-3 10 (12)* 3
yollari ’ ’
Sdriatme yollan Lastllﬁtekerlekll traktor, Paleti 35 2535 3.4 12 (20)* 10
traktor vb.

()*Maksimum egimler sadece kisa mesafeler icin gegerlidir.

Bazi AB Ulkelerindeki Orman Yolu Egim ve
Standartlan

Norveg¢ ve Romanya’da orman yolu egim ve
standartlar

Avrupa Birligi Ulkelerinden  Norvec'te,
Uretimin faaliyetlerinin yogun oldugu verimli
orman alanlarindaki yol yogunlugu 20-25
m/ha, Uretimin az oldugu daghk arazideki
verimsiz ormanlarda ise 2-5 m/ha olarak
uygulanmaktadir. Ana orman yollari 40-50 yil
Oonce bitirilmis olmasina karsilik, bu yollar
insaat teknigi, teknik standartlari ve
transport araclari icin ihtiyaci karsilamayacak
durumdadir. Bu nedenle standartlari disuk
olan bu yollarin ihtiyaci karsilayacak sekilde
onarimi, yeniden insaati ve yol egiminin
degistirilmesi ile tasinacak yik kapasitesinin

artirilmasi icin kurplarin genisletilmesi geregi
ortaya cikmistir. Bu onarim calismalari ise
hem ekonomik hem de cevresel bakimdan
olduk¢a ciddi sorunlar olusturmaktadir
(Haanshus, 1998).

Romanya’da ortalama yol araliginin 700-800
m, yol yogunlugunun ise 13.3 m/ha olarak
uygulanacagi, bu amacla yaklasik 42260 km
daha orman yolu insa edilecegi
belirtiimektedir. Orman vyollar, Uretime
acilacak orman alani, Uretimi yapilacak odun
hammaddesi miktari, Gretim periyodu, yillik
arag sayisi ve arag hizlar gibi faktorlere bagli
olarak geometrik Ozellikleri ve yapim
karakteristigine gore farkli standartlarda
yapilmaktadir. Bu yollardan sirekli kulanim
gerektiren yollar iki seritli iken ana orman
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yolu ile tali orman vyollan bir seritlidir.
Romanya’da yapilmakta olan orman vyollari
ve standartlari Tablo 3’te ayrintili olarak
verilmistir (Cretu ve Rusnac, 1998). Tablo

3'de gorilecegi gibi, Romanya’da yol
standartlarinin belirlenmesinde  orman
yollarinin  hizmet go6tlrecegi etki alani

dikkate alinmistir. Romanya’da da azami
egim degerleri, araglarin dolu ve bos gidis
yonleri dikkate alinarak % 8-15 arasinda
degismektedir.

Ulkemizde ise bir ylda tasinacak odun
hammaddesi miktarinin 50 000 m*ten fazla
olmasi durumunda ana orman yolu, daha az
olmasi durumunda ise tali orman vyollari
onerilmektedir. Azami egim degerleri ise bu
yollara karsilik gelen ana ve tali orman
yollarinda % 8-12 arasinda uygulanmaktadir.
Ulkemizde nakliyat yoéniine gére inis asag

yukari  nakliyatta ise %12 olacagl
belirtiimektedir.
Avusturya’da orman yolu egim ve

standartlan

Avrupa Birligi Ulkelerinden Avusturya toprak
blylkligtd bakimindan Avrupa’nin  kiglik
Ulkelerinden biri olmasina karsilik, ormanlik
alanlarin en yogun oldugu ulkelerden biridir.
Avusturya ormanlari genellikle sarp ve daglhk
arazide yayilis gostermektedir. Ormanlarinin
yayilis alanlarinin topografik yapisi ile Giretim
calismalari agisindan llkemiz ile pek ¢ok
yonden benzerlik gostermektedir.

Orman yolu araligi ve odun hammaddesi
siritme teknikleri birbirine bagimhdir (Sekil
1). Avusturya kosullarinda yol araligi; yamag
egimi, orman milkiyeti ve siritme
makinelerinin varligina bagl olarak 200 mile

nakliyatta azami egimin %16, ¢6zim 400 m arasinda degismektedir (Sedlak,
bulunamayan ender hallerde %20, yokus 1998).
Arazi egimi % 30 ' % 30-50 % 50-70 —'7
= ELE
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B © 8 §8% |
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Sekil 1. Avusturya’da yol araligi ve bolmeden gikarma sistemleri (Sedlak, 1998).
Daghk arazide kivrilarak uzanan vyol zorunluluktur (Sedlak, 1998). Bu sekilde,
glizergahlarindan kacinmak mimkiin hem orman vyolunda uygulanan egim

degilken bu glizergahta yer alan keskin
donislerin sayisi asgari miktarda tutulmaldir
(Sekil 2). Keskin donisler arasindaki ¢ok kisa
mesafeli vyollar, iyi gorlinimde olmayip
Gzerinde seyahat etme zorlugu yaninda
daghk arazideki toprak kaymasi ve
erozyonun da temel kaynagini
olusturmaktadir. Bu nedenle Avusturya’da
Ozel ormanlarda yapilacak orman yollari icin
araziye uygun, teknik ve cevresel acgidan
makul yollarin olusturulmasi icin arazi
sahipleri arasinda isbirliginin yapilmasi bir

Uniform olarak uygulanabilmekte, hem de
orman alani  kaybinin 6nine gecilerek
ormanin isletmeye acilmasi optimal olarak
saglanabilmektedir. Avusturya’da yapilan
orman yollar, yolun Ustlenecegi goreve gore
siniflandiriimakla  birlikte,  yolun insa
edilecegi yamacg egimi arttik¢a yol genisligi ve
kurp yaricapt da bir miktar azaltilmaktadir
(Tablo 4). Bu sayede yamacta daha az
miktarda kazi yapilarak sev yiksekligi fazla
olmamakta ve sonuc¢ta yamag¢ daha stabil
kalabilmektedir (Sedlak, 1998).
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Isbirliginin eldugn durum Isbirliginin olmadiz dwrum
__________________ e ______|______
k Ozel miilkiyet (4) | (Ozel miilkiyet (B) > Ozel miilkiyet (A) | Ozel miilkiyet (B)
fe o — 8 |
: | & |

22 I b | .
% | i R |
> | %, |
I P —— S
Vadi

Sekil 2. Daglik arazide miilkiyete bagl olarak yol aglarinin arazide olusturulmasi

Tablo 4. Avusturya’da yamag egimine bagh olarak orman yollarinin genel 6zellikleri

Proje Elemani Boyutlar
Yamag Egimi <% 50 > %50
Yol Genisligi (cift seritli) 45-55m 40m
Yol Genisligi (tek seritli) 3.0-3.5m 3.0m
Asgari Kurp Capi 25m 20m
Azami Lase Capi 10m
Asgari Lase Genisligi (tek seritli) 6m
Azami egim % 9-12 (% 16)
Asgari egim % 2-3
Lase (kurp) egimi % 5-6
Karsilasma yeri, park yeri genisligi 3,0m
Yamag egimi <% 40 % 50 % 60 >%70
Temizlenecek serit genisligi (m) 11 13 15 13-19

Avusturya’da tek seritli orman yollarinin
insaati icin, agaclarin kesilerek tiraslanacagi
alan diz ya da dize yakin arazide 10m'yi
gecmemektedir (Tablo 4). Bununla birlikte

yiksek egimli arazide ise agaclardan
temizlenecek tiraslama alani daha genis
olarak uygulanmaktadir. Ornegin vyolun

yapildigi yamag egiminin %70 veya daha
yiksek olmasi durumunda, agaclardan
temizlenecek glizergahin 13-19m.
genisliginde alinmasi uygun gorilmektedir
(Sedlak, 1998).

Almanya’da orman vyolu egim ve
standartlan

Almanya’da pratikte orman yollari yapiminda
Onerilen yol ebatlar ile egim degerleri hem
FAO tarafindan hem de Avusturya’da
uygulanmakta olan degerler ile benzerlik
gostermektedir. Bununla birlikte,
Almanya’da orman yollarinda uygulanmasi
Onerilen boyuna egim degeri en az %2
oraninda, en c¢ok egim ise %8 oraninda

olmasi ve istisnai hallerde ise orman yolunun

boyuna egimi, ¢cok kisa mesafeler icin %12’ye
kadar cikarilabilecegi belirtilmektedir. Vadi
yollarinda sifir hattina yakin bir gilizergah
takip edilmekte olup, bu yollarda uygulanan
asgari kurp yaricapi 20m olarak alinmaktadir
(Spaeth, 1998).

Orman vyollarinda uygulanmakta olan bir
diger egim kavrami ise yol platformunun
enine egimidir. Bu egim yagan yagmurun yol
boyunca yilizeysel akisini  engellemesi
yaninda, oOzellikle kurp merkezine dogru
verilen egim, araclarin hiz ve hareketinde

onemli bir etkiye sahiptir. Almanya’da
uygulanmakta olan yollarin enine egimine
iliskin  bir diyagram asagidaki sekilde

verilmistir. Buna gore; orman yolunun enine
kesitinde yol ekseninin kazi ve dolduru sevi
tarafina olan bombenin egimi yaklasik olarak
%2-3’dir. Araglarin tasima yapmak amaciyla
kullanacagl yol platform genisligi 3.0-3.5m
iken yolun toplam genisligi 4.5-5.0m’dir.
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|
Platform genisgligi: 3.0-3.5 m
Ustyapi genisligi: 4.5-5.0 m

Sekil 3: Orman yollarinda enine egim degerleri

Ulkemizde genel olarak, orman yolunda st
yapinin diizenlenmesi asamasinda, yagis
sularinin  yol vyiizeyinden uzaklastiriimasi
amaciyla %2-5 oraninda enine egim
verilmektedir. Yine kurp ve laselerde enine
egim; yarigapa, yolun boyuna egimine, arag
hizina ve yol platformunun yapisina bagl
olarak degismekte olup %3-7 arasinda
uygulanmaktadir.

TARTISMA ve SONUCLAR

Gerek Tirkiye’de gerekse FAO ve Avrupa
Birligi Ulkelerinde orman yollarinin
planlanmasi, siniflanmasi, bu siniflara goére
boyutlandirilmasi ve uygulanmasinda teorik
olarak bircok benzerlik gortlmektedir. Genel
olarak bakildiginda orman yollari, ana orman
yollari (main, primary veya I|. sinif) ve tali
orman yollarn (secondary veya Il. sinif) ile
orman ici stirtitme yollari (skidding road veya
traktdér yolu) olarak siniflandirilmaktadir.
Orman vyollari  duyulan ihtiyaca, yillik
kullanim durumuna ve isletmeye acacagi
orman alanina veya Uretim miktarina bagh
olarak orman ici ve disi baglantiyi saglayacak
sekilde  planlanmaktadir. Bu vyollarda
uygulanan egim degerleri ile orman
nakliyatini gerceklestirecek araglarin
ormandan dolu gidis veya bos donisleri
dikkate alinmaktadir. Genel olarak egim
degerleri araclarin dolu gidislerde, bos gidis
yoninden %2-3 kadar daha ylksek egim
onerilmektedir.

Bu yollardan ana orman yollari, genellikle yil
boyunca ormanlar ile kara yollari arasindaki
baglantiyi saglamalar icin planlanmaktadir.
Ana orman yollar iki seritli ve uzun araclarin
hareketine olanak saglayacak geometrik
boyutlarda insa edilirler. Bu yollarda énerilen

azami egim degerleri Ulkemizde %8 iken,
FAO araclarin bos ve dolu gidislerine gore
%6-9, Avrupa Birligi Ulkelerinden
Romanya’da %5-15, Avusturya’da %9-16 ve
Almanya’da ise %8-12 arasinda degisen
oranlarda olabilecegi belirtilmektedir. Tali
orman yollari ise odun hammaddesi kesim ve
Uretim zamanlarinda yogun kullanimina
yonelik genellikle tek seritli olarak insa
edilmektedir. Bu nedenle, orman igerisindeki
bu yollarin standartlari daha duslktiir. Bu
yollarda lilkemizde uygulanan boyuna egim
degerleri %9-12 arasindadir. Tali orman
yollarinda uygulanan boyuna egim FAO
tarafindan %8-12 arasinda Onerilmekte iken,
Avrupa Birligi tlkelerinden Romanya’da %10-
15, Avusturya’da %9-16, Almanya’da ise
%10-12 olarak onerilmektedir. Tali orman
yollarinda uygulanan egim degerleri ana
orman yollarinda uygulanan egim
degerlerinden daha vyiksek olup vyol
standartlari acgisindan daha disik
standartlara sahiptir. Traktor (sdritme)
yollarinda egim degerleri ise Ulkemizde
%20’ye kadar olmasi 6nerilirken, FAO ve bazi
Avrupa Birligi Ulkelerinde %12-20 arasinda
egim onerilmektedir.

Genel olarak bakildiginda, lilkemizdeki egim
degerleri, daghk ve sarp arazide vyayilis
gosteren ormanlara sahip Avusturya’da
uygulanan orman vyollarinin standartlari ve
egimleri ile benzerlik go6stermektedir.
Ulkemizdeki uygulamada, yol sebeke
planlarinda belirlenen orman yollarinin
insaati  Oncesinde  detayll bir proje
hazirlanmamaktadir. Sebeke planinda
gosterilen  yolun  baslangic ve son
noktalarinin egim sinirlarina bagh kalinarak
araziye aplikasyonu yapilmaktadir. Ancak bu
asamada iki noktayi birbirine baglayabilmek
ve bataklik-kayalik gibi glizergahlardan
kacinmak icin sik sik egim degisikligine
gidilerek aplikasyon yapilmaktadir.

Arazi kesfi ile belirlenen glizergahtaki kayalik,
bataklik gibi negatif kardinal noktalari ile
orman ici rampa ve depo yerleri gibi pozitif
kardinal noktalari dikkate alinarak alternatif
glzergahlar da ortaya konulmamaktadir. Bu
nedenle orman yollarinda, kisa mesafelerde
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stk stk egim degisikligine gidilerek yolun
aplikasyonu yapildigindan, uzun mesafelerde
tek egim uygulanamamaktadir. Bu durum ise
araclarda hiz kaybina neden olmakta, tasima
glvenligini olumsuz yonde
etkileyebilmektedir. Bu nedenle, insaat
Oncesinde yol glizergahina ait arazi kesifleri
incelenerek giizergahlardaki bataklik, kayalik
gibi negatif kardinal noktalar belirlenmeli,
yolun detayl projeleri hazirlanmali, gerekli
yerlerde alternatif geckiler ortaya
konulmahdir. Alternatif glzergahlar
arasindan gerek yol egimleri bakimindan,
gerekse diger teknik, ekonomik ve ¢evresel
kistaslar bakimindan en uygun glizergahin
aplikasyonu yapilmalidir.
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